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Abstract of EP1 264725 

The locking system locks the filling neck (2) of the fuel tank by means of a locking cap (1 ). A tube stub 
projects from the cap into the filling neck. There is a protective tube sector (11) in the filler neck, fixed to 
at one end, for the sealing surface of the filling neck. This, together with the filling neck, forma a receiving 
chamber (13) for the tube stub of the locking cap. 
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(54) Verschluss fur einen Tank eines Kraftfahrzeuges 



(57) EIn Verschluss fur einen Tank eines Kraftfahr- 
zeuges, bestehend aus einem auf einem Einfullstutzen 
(2) des Tanks Idsbar befestigten Drehverschlussele- 
ment (1 ) mit einem an ein Deckelorgan (3) anschlieBen- 
den, in den Einfullstutzen (2) hineinragenden Rohrstut- 
zen (4), im Bereich dessen Au3enmantelflache (8) zu- 
mindest ein an einer Dichtflache des Einfullstutzens (2) 
anliegender Dichtungsring (10) angeordnet ist. Zur Si- 
cherstellung der Dichtungsfunktion ist vorgesehen, 
dass im Einfullstutzen (2) ein mit seinem vomfreien En- 
de des Einfullstutzens (2) abgewandten Ende am Ein- 
fullstutzen (2) befestigter Schutzrohrabschnitt (11) fur 
die Dichtflache des Einfullstutzens (2) vorgesehen ist 
und der Schutzrohrabschnitt (11) zusammen mit dem 
Einfullstutzen (2) eine Aufnahmekammer (13) fur den 
Rohrstutzen (4) des' Drehverschlusselementes' (T)* bil- ' 
del. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrlfft einen Verschluss fur ei- 
nen flussigen Kraftstoff aufnehmenden Tank eines 
Kraftfahrzeuges, bestehend aus einem auf einem Ein- s 
fullstutzen des Tanks losbar befestigten Drehverschlus- 
selement mit einem an ein Deckelorgan anschlieBen- 
den, in den Einfiillstutzen hineinragenden Rohrstutzen, 
im Bereich dessen AuBennnantelflache zumindest ein 
an einer Dichtflache des Einfullstutzens aniiegender io 
Dichtungsring angeordnet ist. 

[0002] Solche Verschlusse sind in der Praxis allge- , 
mein bekannt, und zwar in einer ersten Ausfuhrungs- 
form mit an der Innenmantelflache des Einfullstutzens 
vorgesehener Dichtflache und in einer zweiten Ausfuh- i5 
rungsform mit an der freien Stirnflache des Einfullstut- 
zens vorgesehener Dichtflache. Belde Ausfuhrungsfor- 
nnen haben sich auch bewdhrt. Die Dichtung soil haupt- 
sachlich das Austreten von fliissigem Kraftstoff aus dem 
Tank verhindern. Glelchzeitig soil aber auch das Aus- 20 
treten von gasformigen bzw. fliichtigen Kraftstoffkompo- 
nenten unterdriickt werden. Gerade letztgenannter 
Punkt hat in neuerer Zeit eine groBere Bedeutung er- 
langt; tatsachlich fuhren namlich die beim Tanken un- 
vermeidlichen Manipulatlonen der Zapfpistole zu Be- 25 
schadigungen der Dichtflache des Einfullstutzens. Eine 
sichere Unterdruckung von Gasemissionen aus dem 
Tankinneren ist so nicht mehr gewahrleistet. Tatsachlich 
zeigen aktuelle Untersuchungen, dass der Verschluss 
eine Hauptschwachstelle bildet, da je nach Beschadi- 30 
gung der Dichtflache dort bis zu 80 % der Gesamtemis- 
sionen des Krattstoffsystems auftreten konnen. 
[0003] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Verschluss fur einen Tank eines Kraftfahrzeuges zu 
entwickein, bei dem Beschadigungen der die Dichtung 35 
bewirkenden Teile durch eine Zapfpistole nicht mehr 
moglich sind. 

[0004] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufga- 
be besteht bei einem Verschluss der eingangs genann- 
ten Art darin, dass im Einfiillstutzen ein mit seinem vom 40 
freien Ende des Einfullstutzens abgewandten Ende am 
Einfullstutzen befestlgter Schutzrohrabschnitt fur die 
Dichtflache des Einfullstutzens vorgesehen ist und der 
Schutzrohrabschnitt zusammen mit dem Einfullstutzen 
eine Auf nahmekammer fur den Rohrstutzen des Dreh- 45 
verschlusselementes bildet. 

[0005] Bei dem erfindungsgemaBen Verschluss sind 
also der Dichtungsring und die diesem zugeordnete 
Dichtflache des Einfullstutzens durch den Schutzrohr- 
abschnitt einer Beruhrung durch eine Zapfpistole prak- 50 
tisch vollstandig entzogen, so dass Beschadigungen 
nicht mehr moglich sind und die Dichtfunktion auch liber 
langere Zeit sicher gewahrleistet ist. 
[0006] Nach bevorzugter Ausfuhrungsfonn mit an der 
Innenmantelflache des Einfullstutzens vorgesehener 55 
Dichtflache ist das freie Ende des Schutzrohrabschnit- 
tes etwa in der Ebene des freien Endes des Einfullstut- 
zens angeordnet. Mit anderen Worten endet der 



Schutzrohrabschnitt nicht vor dem Einfullstutzen, so 
dass auch der Schutzrohrabschnitt zusammen mit dem 
Deckelorgan eine weitere Schikane fur den flussigen 
Kraftstoff bildet. Auf der anderen Seite empfiehit es sich 
bei dieser Ausfuhrungsform, das Deckelorgan mit ei- 
nem Deckelkragen bis in die Nahe der Dichtungsringe 
herunterzuziehen, um letztere auch bei vom Einfullstut- 
zen entferntem Deckelorgan vor Beschadigung zu 
schutzen. 

[0007] In der Ausfiihrungsfomi mit an der freien Stirn- 
flache des Einfullstutzens vorgesehener Dichtflache ist 
die Anordnung vorzugsweise so getroffen,- dass das., 
frele Ende des Schutzrohrabschnittes das freie Ende 
des Einfullstutzens uberragt. Zusatzlich empfiehit es 
sich, den Einfullstutzen mit Abstand von einem weiteren 
auBeren Schutzrohrabschnin zu umgeben, dessen frei- 
es Ende etwa in der Ebene des freien Endes des inne- 
ren Schutzrohrabschnittes liegt und der zusammen mit 
dem Einfullstutzen eine Aufnahmekammer fur einen Au- 
Benkragen des Deckelorgans bildet. 
[0008] In alien Fallen sollten die jeweils gebildeten 
Aufnahmekammern an ihrem unteren Ende einen Kraft- 
stoffdurchlass aufwelsen, um eventuell in die Aufnah- 
mekammern hineingelangtem Kraftstoff eine Abfluss- 
moglichkeit zu geben. Dies kann beispielsweise da- 
durch erreicht werden, dass der Schutzrohrabschnitt 
nur an beabstandeten Punkten mit dem Einfullstutzen 
verbunden wird. SchlieBlich und endlich empfiehit es 
sich, den Einfullstutzen, die Schutzrohrabschnitte, den 
Rohrstutzen und/oder den AuBenkragen an ihren freien 
Enden ballig auszubilden und/oder mit Einfiihrungsab- 
schragungen zu versehen, um das Aufsetzen des Dreh- 
verschlusselementes auf den Einfullstutzen zu erleich- 
tern. 

[0009] Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer 
Zelchnung naher eriautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine erste Ausfiihrungsfomi eines Verschlus- 
ses im Langsschnitt und 

Fig. 2 eine zweite Ausfiihrungsfonn eines Verschlus- 
ses im Langsschnitt. 

[0010] Der in Fig. 1 dargestellte Verschluss ist fur ei- 
nen mit fliissigem Kraftstoff zu befiillenden Tank eines 
Kraftfahrzeuges bestimmt. In seinem gmndsatzlichen 
Aufbau besteht er aus einem Drehverschlusselement 1 , 
das auf einem Einfullstutzen 2 des Tanks losbar befe- 
stigt ist. Dieses Drehverschlusselement 1 weist einen 
an ein Deckelorgan 3 anschlieBenden, in den Einfull- 
stutzen 2 hineinragenden Rohrstutzen 4 auf. Das Dreh- 
verschlusselement 1 bzw, Deckelorgan 3 weist an sei- 
ner AuBenseite einen Manipulationsquersteg 5 auf. Der 
Drehverschluss 6 kann durch eine Schraubverbindung 
Oder eine Bajonettverbindung zwischen dem freien En- 
de 15 des Einfiillstutzens 2 und dem dieses uberragen- 
den Deckelkragen 7 des Deckelorgans 3 verwirklicht 
sein. An der AuBenmantelflache 8 des Rohrstutzens 4 
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sind zwei an der Innenmantelflache 9 des Einfullstut- 
zens 2 anliegende Dichtungsringe 10 in Form eines 
O-Elastomerringes mit Abstand voneinander angeord- 
net. Es besteht ohne weiteres die Moglichkelt: auf einen 
der beiden Dichtungsringe 10 zu verzichten. Die Innen- 
mantelflache 9 des Eintullstutzens 2 und die zugeord- 
nete AuBennnantelflache 8 des Rohrstutzens 4 konnen 
auch konisch oder stufig ausgebildet sein, um die Dicht- 
funktion nur am Ende des Verschlie3ens zu gewahrlei- 
sten und so den Dichtungsringen 10 eine langere Le- 
bensdauerzu geben. 

[0011] Die Besonderheit des beschriebenen Ver- 
schlusses besteht nun darin, dass im Einfullstutzen 2 
ein Schutzrohrabschnitt 11 vorgesehen ist. Dieser 
Schutzrohrabschnitt 11 ist mit seinem vom freien Ende 
des Einfullstutzens 2 abgewandten Ende 12 am Einfull- 
stutzen 2 befestigt, z. B. angeschwei3t. Zusammen mit 
dem Einfullstutzen 2 bildet dieser Schutzrohrabschnitt 
1 1 eine Aufnahmekammer 1 3 fur den Rohrstutzen 4 des 
Drehverschlusselementes 1 , so dass die von Dich- 
tungsring(en) 10 und Innenmantelflache 9 des Einfull- 
stutzens 2 gebildete Dichtung dem mechanischen An- 
griff von Zapfpistolen vollkommen entzogen ist. 
[0012] Das freie Ende 14 des Schutzrohrabschnittes 
11 liegt in der Ebene des freien Endes 15 des Einfull- 
stutzens 2, d. h. reicht genauso weit wie das freie Ende 
15 des Einfullstutzens 2. Im Ubrlgen erkennt man in der 
Figur 1, dass der Einfullstutzen 2 und der Schutzrohr- 
abschnitt 11 an ihren einander zugewandten Mantelfla- 
chenenden mit einer Einfuhrungsabschragung 16 ver- 
sehen sind, 

[0013] Die Ausfuhrungsform nach Fig. 2 unterschei- 
det sich von der nach Fig. 1 dadurch, dass die dem Dich- 
tungsring 10 zugeordnete Dichtflache an der freien 
Stirnflache 17 des Einfullstutzens 2 vorgesehen ist. Das 
freie Ende 14 des Schutzrohrabschnittes 11 uben'agt 
hierbei das freie Ende 15 des Einfullstutzens 2. Im Ub- 
rigen erkennt man, dass der Einfullstutzen 2 mit Ab- 
stand von einem weiteren auReren Schutzrohrabschnitt 
1 8 umgeben ist, dessen freies Ende 1 9 in der Ebene 
des freien Endes des inneren Schutzrohrabschnittes 1 1 
liegt und der zusammen mit dem Einfullstutzen 2 eine 
Aufnahmekammer 20 fur den Deckel' /"des D'eckelbr- 
gans 3 bildet. Beide Aufnahmekammern 13, 20 welsen 
an ihrem unteren Ende einen Kraftstoffdurchlass21 auf. 



Patentanspriiche 

1. Verschluss fur einen Tank eines Kraftfahrzeuges, 
bestehend aus einem auf einem Einfullstutzen (2) 
des Tanks losbar befestigten Drehverschlussele- 
ment (1) mit einem an ein Deckelorgan (3) anschlie- 
3enden, in den Einfullstutzen (2) hineinragenden 
Rohrstutzen (4), im Bereich dessen AuBenmantel- 
flache (8) zumindest ein an einer Dichtflache des 
Einfullstutzens (2) aniiegender Dichtungsring (10) 
angeordnet ist, dadurch gekennzetchnet, dass im 
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Einfullstutzen (2) ein mit seinem vom freien Ende 
(15) des Einfullstutzens (2) abgewandten Ende (12) 
am Einfullstutzen (2) befestigter Schutzrohrab- 
schnitt (11) fur die Dichtflache des Einfullstutzens 
5 (2) vorgesehen ist und der Schutzrohrabschnitt (1 1 ) 
zusammen mit dem Einfullstutzen (2) eine Aufnah- 
mekammer (13) fur den Rohrstutzen (4) des Dreh- 
verschlusselementes (1) bildet. 

10 2. Verschluss nach Anspruch 1 in der Ausfuhrungs- 
form mit an der Innenmantelflache (9) des Einfull- 
stutzens (2) vorgesehener Dichtflache, dadurch 
gekennzeichnet, dass das freie Ende (14) des 
Schutzrohrabschnittes (11) etwa In der Ebene des 

15 freien Endes (15) des Einfullstutzens (2) liegt. 

3. Verschluss nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Deckelorgan (3) mit einem 
Deckelkragen (7) bis in die Nahe der Dichtungsrin- 

20 ge (10) heruntergezogen ist. 

4. Verschluss nach Anspruch 1 in der Ausfuhrungs- 
form mit an der freien Stirnflache (17) des Einfull- 
stutzens (2) vorgesehener Dichtflache, dadurch 

25 gekennzeichnet, dass das freie Ende (14) des 

Schutzrohrabschnittes (11 ) das freie Ende (1 5) des 
Einfullstutzens (2) uberragt. 

5. Verschluss nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, dass der Einfullstutzen (2) mit Abstand 

von einem weiteren auBeren Schutzrohrabschnitt 
(18) umgeben ist, dessen freies Ende (19) etwa in 
der Ebene des freien Endes des inneren Schutz- 
rohrabschnittes (11) liegt und der zusammen mit 
35 dem Einfullstutzen (2) eine Aufnahmekammer (20) 
fur einen Deckelkragen (7) des Deckelorgans (3) 
bildet. 

6. Verschluss nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
40 durch gekennzeichnet, dass die Aufnahmekam- 
mer (13 bzw. 20) an ihrem unteren Ende einen 
Kraftstoffdurchlass (21) aufweist. 

7. Verschluss nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Einfullstutzen 
(2), die Schutzrohrabschnitte (11,18), der Rohrstut- 
zen (4) und/oder der Deckelkragen (7) an ihren frei- 
en Enden ballig ausgebildet und/oder mit Einfuh- 
rungsabschragungen (16) versehen sind. 
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